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io, gioie e dolori

Viaggiare costa sempre di piv

Il caro carburante degli ultimi tempi pesa sul bilancio economico del camperista

sente di meftere in moto il nostro comper e parlire. per
mete liberamente scelie e ambite per mofivi cullurali,

folkloristici , paesaggistici e di vacanze; dolori per la nostra
lasca quando dobbiamo sborsare sempre pid soldi per fore
il pieno di carburante,
E dall'inizio dell'annc 2000 che le tensioni sui prezzi dei
carburanti son divenute sempre pit forti, per noi come per gli
altri automobilisti. Evidentemente i Poesi produtior di greg-
gio, che fanno cartello nel'OPEC, hanno ritenuto che il frez-
20 pagalo in precedenzo di 1012 dollari ol barile tosse
non sufficientemente remunirafivo per la loro atiivita estrattiva
e hanno deciso di portare il prezzo del greggio a livelli mai
raggiunti di 35-36 dollori olpbanle (1
barile & pari a 158,990 liti]
Si aggiunga, inclire, come dafo nega-
fivo sulla formazione del prezzo, I'ap-

licazione dellVA che segue paralle-
E:menre I'incremento di costi di produ-
zione. Per comprendere il complesso
meccanismo  della formazione  del
prezzo del carburante alla pompa oc:
corre scendere nei deflagli.
Cominciamo doll'estrazione. Il suo co-
sio & di circa 2 dollari ol barile Fori

vindi a 28 lire/litro, assumendo il valore del dollaro paria
3200 lire. A fronie di questo costo, i Paesi produtfori fanno
lievitare il prezzo del greggio a 35 dollari pari a 480 I
re/litro, caricandoci sopra appunto il loro margine di guor
dagno. Poi ¢'é il trasporto che incide per 1,5 dollari pari a
21 1/It. Siamo cosi giunti @ 501 |/k. Gli oneri di raffinazie-
ne variano da impianto aimpianto, ma si pud considerare
che un lifro di gasolio all'uscita dalla roffineria costa medio-
mente 50 lire in piv.
E siomo giunti a 551 I/It. Infine gli oneri finanziori , di am-
morlamento, piv il margine del gestore, incidono per 215
I/It che si sommano alle 551 lire. Siamo arrivafi a 766 |/t
che & mediomente il prezzo alla distribuzione prima della
applicazione delle imposte.
Eccoci, allor, alla incidenza del fisco. le accise | imposte
di fobbricazione) incamerate dal fisco su un litro di gasolio
sono pari a circa 780 |/, Con questo balzo siamo a 1546
I/1t. Su questo prezzo viene cppcjicuta VA ol 20% determi-
nando il prezzo finale alla pompa di 1855 I/k. Oggi, € in
realtd diminuito intorno alle 1800 lire. Da notare che VA si
applica anche sulle accise, quindi & una tossa sulla fassa.
Dzﬁ'unclisi della formazione del prezzo del carburante che

Proprjo cosi: pefrolio, gioie e dolori. Gicie perché ci con-

noi paghiomo allo pompa emerge il dalo significativo che
!'inc%%%za del ﬁscoprcccise + i\?’A | &di 111991080 pari al
142% del costo del gasolio alla distribuzione.

A questo punto ritengo opportuno svolgere alcune conside-
rozioni sul caro pelrtﬁio in lialia .

I'esperienza fatfo nell'estate 1999, viaggiando in 9 Poesi
europei mi ha consentito di rilevare che in quei Paesi il prez-
20 del gasolio era mediamente inferiore @ quello ifaliano | o
lora costava 1370 I/1t) di circa 170 |/l con una punta di
300 lire in Lussemburgo.

A fronte di un aumento medio di 23 dollari al barile | da cir-
ca 12 dollari nel 1999 a 35 nel 2000 ) il maggior costo ak
la distribuzione sarebbe dovuto essere di 318 ’?re pil IVA =
382 |/l invece il prezzo del gasolio ak
lo pompa & arrivato a 1860 I/It, con un
di%&?enzio!e quindi di 490 I/If rispetto
al 1999; cid vuol dire che ¢'& un mag:
gior prelievo fiscale olie a mci;giori
guadagni delle compagnie pefrolifere.

I Paesi produtiori di pefrolio hanno ribo-
dito in quesii ultimi tempi che il prezzo
del carburante alla pompa & moﬁo alto
o causa degli elevati oneri fiscali che,
come ebbiomo visto, ommontano @ cir-
ca il 142% e che quindi non dipende da
loro ['alto prezzo pagato alla rpompc_ In assenza di valide
fonti enrgetiche alternative ('llalia dipende dal pefrolio + me-
fano Eer circa il 70% del sua fabbisogno ) 'unica soluzione
polrebbe essere quella di sterilizzare VA,

Con quesle mie considerazioni confido di portare a cone-
scenza di coloro che avianno la bonté di leggermi, un or-
gomento di primaria importanza per noi camperisti perché i
guarda le nostre fasche . Senza voler entrare nei defiogli per-
sonali, ritengo che, in generale, dovremo adotiare criferi di
uso del camper improntai a oculfe scelte di percorsi in
quonto ['incidenza della speso del carburante, nella econo-
mia dei noshi viaggi, ha raggiunto circa il 50% del costo
complessivo di una uscita di medio raggio.

Nornostante questi aspetti economici negafivi dovuli, co-
me abbiamo visto, a cause esterne ma anche e soprattu-
to a fattori interni , penso che confinveremo nella nostra
strada di turisti itineranti perché abbiamo il piacere di so-
cializzare, di scambiarci esperienze di vita, di provare in-
sieme nuove emozioni, di scoprire luoghi, usi e costumi lo-
cali in ltalia e all'estero.

E allora, nonostante tutto, andiamo avanti.

Benito Ristori
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