
Comenasce,come ec1assificato,ecomericonoscerio.Come sceglierioe... qualcheconsiglio spicciolo.

commercio una moltitudine dioliper la lubrifi­
cazionedei motori, con caratteristicheespecifi­
chediverse in base ai tipi di propulsore edaile
prestazioni da erogare. Ed al contempo non
possiamo utilizzarne uno qualsiasi, magari solo
per motivi di convenienza, 0 simpatia. Invece
occorre scegliere quello piu idoneo al nostro
propulsore. Non miriferisco aile marche, quan­
toaile specifiche tecniche dell 'oliostesso, Nel­
Ia norrnale routine quotidiana, per nonsbaglia­
re esuffic iente seguire Ie indicazioni riportate
nellibretto d'uso e manutenzione del veicolo,
(avemesempre a bordo almeno una foiocopia),
dove viene indicato unospecifico tipo.
Perc spesso Ie segnalazioni prevedonoanche
piu di un olio, specie in ossequio a diverse
temperature e condizioni di esercizio. Qui
occorre gia operare unascelta, anche se pos­
siamo chiedere lumi all'ufficio tecnico della
casa che produce la meccanica (non a chi
vende I'autocaravan). Mapuocapitare di es­
sereall'estero e magari non trovare marca e
modello che usiamo regolarmente. Allora
dobbiamo decidere da soli, aiutati esclusiva­
mente da quanto riportato sulla confezione,
non di rado sigle di cui non sappiamo inter­
pretare il significato. Ecco sorgere la neces­
sita di conoscere. E poi, comunque, ritengo
che chi va in giro con un camper dovrebbe
possedere uncerto numerodi cognizioni tee­
niche, senza viaggiare "come un pacco po­
stale". Scusatemi se sbaglio!

-Le dispense do conservore- a cura di Franco liboo

sia il loro impiego. AItri sono specifici degli
oli motore: vediamo i principali.
I Migliorativi I.V. Aumentano la viscosita ad
alte temperature, mantenendo l'olioabbastan­
za fluido ailebasse.
2 DetergentilDisperdenti. Prevengono la for­
mazione di morchie e vemici sulle superfici
metalliche lambite dal lubrificante, mantenen­
doin sospensione Iesostanze estranee.
3 Pour Point Depressant. Negli oli paraffinici
abbassano il puntodi scorrimento, favorendo­
ne la fluidita ed impedendo la crescita dei cri­
stalli di paraffina.
Aquesto punto occorre sapere cheesistono in

diante la miscelazionedi un oliobase conun
certo numero di additivi ,
Gli olibase sono di tre tipi: minerali, sintetici ,
semisintetici (miscele deidueprecedenti).
Gli additivi sono sostanze, generalmente di
natura chimica, per ottenere caratteristiche e
prestazioni che l'olio di base, da solo, non
avrebbe. Alcuni di questi, come: antiossidanti,
antiruggi ne/anticorrosivi e antischiuma, sono
immessi in tutti gli oli lubrificanti, qualunque

L'OLIOMOTORE: UN ILLUSTRE SCONOSCIUTO

TECNICA e FAIDA TE

i Labenzina, 0 la nafta, in base al tipo di
propulsore, sono "gli alimenti" del mo­
tore. senza i quali 10 stesso nonsi avvia,

Ma non appena un qualsiasi suocornponente
inizia a muoversi si produrrebbero degli attriti
incredibili e conseguenti temperature. che ra­
pidamente porterebbero al "gl'ippaggio" del
motorestesso, PCI' fortuna la presenzadell'olio
lubrifica tutte Ieparti acontatto tra loro, ridu­
cendo drasticamentegli attriti e contenendo Ie
temperaturedi esercizio: insomma,consenten­
done il regolare funzionamento per lungo tem­
po. Quindigiustamente Polioela vita del mo­
tore! Eaquesto fluidoenecessariodedicarela
massima attenzione:enelnostro interesse.
Dobbiamo impiegare il tipo di lubrificante piu

I idoneo, sostituirloagli intervalii previsti, usar­
ne la giusta dose e. specie se il rnotore tende a
consumame una parte, verificarne periodica­
mente il livello. apportando inecessarirabboc­
chi, ad evitare chepossa scendere sotto il mi­
nimo consentito. Ma ascolrando tanti discorsi
emergono un'infi uita di teorie, eterogenee e
contrastanti. chefanno sorgere seri dubbi circa
la correttezza dellecognizioni tecnichedimol­
ti utenti. Pertanto ritengoche unpodichiarez­
zanon guasti.
Cosa fa un lubrilieanle?
I Evita il contatto diretto tra
Ie parti inmovimento,

I 2 Favorisce il raffreddamcnto.
3 Contribuisce alia tenutadelle fasce elasti­
che.
4 Impedisce l'aggregazione dei residui
della cornbustione.
5 Protegge dalla rugginee dallacorrosione.
6 Riduce Ieperdite di energia
dovute agli attriti.
7 Protegge le parti meccaniche dall'usura.
Quindi assolve molteplici funzioni, tutte dino-

I tevole importanza. Di conseguenza cerchiamo
di conoscere un po' meglioquestoprodotto di

, uso quotidiano.
COME NASCE UN OLIO?

I lubrificanti traggono origine dalpetrolio, de­
rivando dagli idrocarburi; soprattutto da quel­
Ii "p£ll'l({tinici", che hanno Ie migliori pro­
prieta in merito, lnizialmente con la "distil/a­
zione pe/roliji'/'(/ " si ottiene un olio di base,
che viene poi "boniJiclIIo" tramite "rafjina­
zione" di vario genere e/o "[uiitura ". Ma il
lubrificante pronto all'impiegosi ottiene me-
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RlCONOSCERE I LUBRIFICANTI
La c1assifica SAE (Society of Automotive
Engineers) distinguegli oli motore in base
alia viscositit,ossiaalia resistenza cheoppo­
ne il fluido allc Iorze che tendono a farlo
scorrere e Ii cataloga in base all'indice di vi­
scosita (la misura della resistenza che un
fluido presenta ad ispessire a basse tempera­
ture e a fluidificare aile alte).
La viscositadegli oli motore invernali (W) e
misurata a temperature inferiori allo zero (da ­
SoCa- 30per lagradazioneOW),mcnlrequella
degliolimotore estivi avviene a IOO°e.
Un lubrificante con una singola gradazione
SAE (es. InvemalelW, oppure estiva)edefinito
unigrado, mcntre uno che rientri a freddo in
una classe SAE invemale (es, lOW) ed a caldo
in una diquelleestiveedetto multigrado. Per­
checioavvenga deve avere unelevato indicedi
viscosita,Oggi, salvoincaso di impieghi molto
particolari, vengono utilizzati oli multigradi,
che, specie negliavviamenti a basse temperatu­
re, si comportano mcglio.
Per conosccre la classificaSAE di unprodot­
to basta leggerc quanto riportato sulla confe­
zione. Es: SAE lOW - 40 significa: oliomul­
tigrado (duediversi nurneri: 10e 40), di cui
lOW come invemale (pompabilita fino a ­
25°C)e 40comeestivo,

LESPECIFICHE VI QUALITA'
Laclassifica SAEfomiscesolodatisullavisco­
sita, rna nondice nullacirca laqualita del lubri­
ficantee quindiIe prestazioni chedeve fomire.
Percio potremmo trovare molti oli diversi, che
pur avendo la stessa categoria SAE, sono ben
differenti tra loro, e non ottirnali per qualsiasi
motore. Pero quesie informazioni, indispensa­
bili in fase di scelta prima dell'acquisto, sono
comunqueriportate sullaconfezione, con delle
sigle che corrispondono ad altrettante specifi ­
che,codificate secondo criteri intcrnazionali,
Vediamo di conoscere almeno Ie principali e
persornmi capi:perchequi nonsarebbepossi­
bile elencare ne spiegare I'interacasistica,
Le specifiche API (American Petroleum Insti­
lute)hannodueclassificazioniseparate:per oli
motori a benzina e peroli motori diesel. Ogni
codifica prevededuelettere: la prima individua
il tipo di motorecui eriferita, dove S=Service
Station = benzina, oppure C = Commercial =
diesel: viceversala seconda,inprogressione al­
fabetica(A, B,C,D...) individualivelli qualita­
tivi sernprecrescenti. Facciarno aleuni esempi,
iniziando dalivelli qualitativi destinati a veico­
Ii prodotti a partire dal 1980 per propulsori a
benzinae dal 1964per i diesel.
Motori a benzina: SF, SG, SH, SJ,
Motori Diesel: CC,CD,CE,
CF, CF-4, CG-4, CH-4.
Atlenzione: esistonoancheoli che soddisfano
sialespecifichebenzinachequellediesel, quin­
di utilizzabili indifferenternente sui due tipi di
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motore. Pertanto riportano entrarnbe le sigle.
Es: SIIICD, SG/CD, CE/SF,CF-4/SG.
Le specifiche CCMC (Comitato Costruttori
del Mercato Comune), utilizzano uncriterio si­
milea quelloAPI.C'e una coditica letterale ri­
feritaal tipodi motore (G= Gasoline=benzina:
I'D= Passenger Diesel = Diesel; D = Diesel =
Trazione pesante, A questa segue un numero
progressivo (1,2,3...) indicante un crescente li­
velloqualitativo dell'olio.
Es. Benzina: G4,G5.
Diesel: PD2. Trazione pcsante: D4, D5.
Per glioli chesoddisfanosiaIe specificheben­
zina che diesel abbiamo: CCMC G5, PD2.
CCMC G4, PD2. CCMCD4, PD2.
NOTA: dal I gennaio 96 sonostate defi nite le
nuove specifiche ACEA. che hanno sostituito
quelleCCMe.
Lespccifiche ACEA (AssociazioneCostruttori
Europei di Automobili) prevedono tre codifi­
che: una per motoria benzinaper auto (A-96);
una per i dieselper auto(B-96)ed unaper idie­
seldestinati alia trazionepesante (E-96).
Motori a benzina: Al-96. A2 -96. A3 -96.
Diesel perauto: Bl-96. B2-96. B3-96.
1E4-96.
Lespecifiche MILUSAsono ernesse dalle au­
toritami litari americanee fissano i livelliquali­
tativiminimi dei lubrificanti destinatiaileforze

armate: Sono previste due specifiche:
MIL-L-46152D/E ( motori a benzina): equi­
vale a API SF/CD.
MIL-L-2104F (motori diesel): equivale a
API CD/SD.
Attenzione: nell'ambito delle due specifiche
variando il numerocambiano Ie caratteristiche
del prodotto.
Le specifiche costruttori sono stabi lite da un
certo numero di aziende autornobilistiche che
effettuanoprove personalizzate, stabilendoi li­
velliqualitativi chepossonoessere utilizzati sui
propri motori.
Le pill diffuse sono: Mercedes Benz (MB),
Volkswagen (VW), MAN, Volvo, Saab Scania,
DAF, BMW, Porsche, Rover, Rolls Royce, Ge­
neral Motors (GM). Queste specifichesonoin­
dicate con lasigla (0 il nome) dellacasa, segui­
tadaun nurnero.
Ho cercato, conquanto esposto, di informare,
seppure sinteticamente, suivari criteri diclassi­
ficazionedei lubrificanti permotori. I'urtroppo
permotividi spazio nonepossibiledescrivere
Ie caratteristichedi ogni singolo prodotto, ne i

tipi di propulsore cui si riferiscono. Inogni ca­
sochidesideri conoscerenei dettagli Ie specifi­
che, puo chiedere ai rivenditori, che devono
avere la documentazione tecnica relativa. Si,
probabilmente non la troverete nei supermerca- i

ti, rna presso stazionidi servizio, negozi di au­
toricambi ed accessori. In alternativa ci si puo
rivolgere direttamenteailecase produttrici.
Adogni modo partendo dai datiriportatisul li­
bretto di istruzionie comparandoli con Ie sigle
impresse sulle lattine. 0 sulle etichetie, adesso
dovremmo essere ingradodi fare unapillesat­
ta valutazione qualitativa. Fra I'altro un buon
olio riporta le catalogazioni secondo i vari si­
stemi. Quindi, speciein procinto di andareai­
l' estero, convienedocumentarsi adeguatamente
per tempoe, sedel casu rifomirsi.

CONSIGLI SPICCIOLI
Per I'intervallotraduecambi d'olio ebene atte­
nersi a quanto previsto dal costruttore della
meccanica, senza lasciarsi troppo lusingaredal­
Ie prornesse di un determinate lubrificante.An­
zi, neldubbioconvieneaccorciare piuttostoche
allungare. Inogni caso tra uncambioed il sue­
cessivo, chilometri a parte. econsigliabile non
superare I'arco di un anno, perche nel tempo
l'oliotende a deteriorarsi. Inoltre ad ogni cam­
bio sostituire pure il relativo fil tro, perchc in
questa si raccolgono tune Ie irnpurita, D'altra
parte, come giustamente dice un nostro buon
arnico, dopo aver fatto ladoccianoncisi rimet­
tono i calzini sporchi!
Durante un viaggioebuona norma controllare
quotidianamente il livello dell 'olio rnotore (rna
anchediquelladei freni, delliquido refrigeran­
Ieedelservosterzo) E' un'operazionedaesegui­
repreferibilmente la mattina, primadi partire,a
motore freddo e, sepossibile su terrenopianeg­
giante, in modo da non avere false indicazioni,
Seoccorre rabboccare, a motore freddo non si
creanochoc terrnici, chesonosempre daevitare.
Ovviamente e indispensabile avere al seguito
unaminimascona, chesara quantificata in base
aiconsumirilevatiinpassato, alla lunghezzadel
viaggioedalladistanza dellameta.
Nota: sia in occasione di rabbocchi , chedi so­
stituzionecompleta,non superare mai il livello
massimo previsto, che evisualizzato sull'astina
dicontrollo. Echeil terrenosiaorizzontale.At­
tenzione a reinserireI'asta finoa fondocorsa!
Convienetenere questi liquidi particolari entro
lattine con il tappo a tenuta perfettacdinserirli
poi in un recipientedai bordi alti, in modo da
avere un contenitore di emergenza, nelmalau­
gurato casu di versamenti e/o rotture. Sempre
per limitareglieventuali possibilidanni ilposto
pillidoneo esui predellini laterali, incorrispon­
denzadelleportiere dellacabinaguida; il tutto
ben fissato. Cost, nella peggiore delle ipotesi
nonsporcheremo all'internedel mezzo.
Ed ora... buonviaggio!

Franco Liboa
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